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Abstrakt

Clanek se zabyva problematikou tykajici se postupu tvorby rozpoctu Zelezniénich staveb. V tvodu je
Ctendr seznamen se soucasnou Zelezni¢ni dopravou a odbornou terminologii, vztahujici se na
konstrukce zelezni¢nich staveb. Nasleduje seznameni se Sbornikem pro opravu a Udrzby Zelezni¢nich
staveb, ktery je zavazny pro stavby financované z verejného rozpoctu. V dalsi ¢asti jsou zpracovany
rozdily v pravidlech rozpoctovani u staveb Zelezni¢nich a pozemnich. Zavér je vénovadn nakladové
kalkulaci polozky, kde je zjiSténa nepresnost v rozsahu ocenéni na zakladé ,Sborniku pro udrzbu a
opravy Zelezni¢ni infrastruktury”.
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Abstract

This paper discusses the issue of developing a method for the budgeting of railway constructions. In
the introduction, we will concentrate on the description of current railway transportation and we will
explain the basic terminology related to the construction of railway infrastructure. In the first part,
the paper will give a description and critical evaluation of the book ,An anthology for the
reconstruction and maintenance of railway constructions”, which is obligatory for all constructions
that are publicly funded. Then, we will examine the differences in the rules of budgeting between
railway structures and building structures. In the last part of this paper, we will calculate one
budgetary indicator in order to reveal an inaccuracy in the budgeting of ,,An anthology for the
reconstruction and maintenance of railway constructions”.
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Uvod

Prispévek je zaméfen na metodiku rozpoctovani u Zelezni¢nich staveb. Uvod je v&novéan nejen
terminologii tykajici se konstrukénich prvk( u Zelezni¢nich staveb, ale i obecnému postupu pfi
zpracovani rozpoctu, ve kterém jsou uvedeny rozdily v metodice rozpoctovani u Zeleznicnich a
pozemnich staveb. Na zdkladé jedné pripadové studie je zavér vénovan ptikladu nakladové kalkulace
nosné montazni polozky, coz mlze byt podkladem pro sledovani naklad( a tvorbu cen.

Zahranicni literatura zabyvajici se Zelezni¢ni infrastrukturou je rozsahld. Prace zamérené predevsim
na ekonomickou stranku fungovani Zeleznic se hlavné vénuji obecnéjSim problémUim souvisejici
s cenovou nakladnosti udrzby a obnovy Zelezni¢ni infrastruktury, jejiho planovani nebo roli viady
v otazce investic do Zeleznicni sité. [1], [2], [3]

Pocatky Zeleznic v nasi zemi jsou datovany pocatkem 19. stoleti. Stavba byvalé konésprezné trati z
Linze do Ceskych Budé&jovic s uzkym rozchodem 1106 mm a délkou 129 km trvala sedm let. Cesky
usek trati byl uveden do provozu 30. zafi 1828. [4, s. 13] V prlbéhu historie se v ¢eskych zemich
vystfidalo nékolik vlastnik(l Zelezni¢nich drah. V soucasné dobé je vlastnikem, stavitelem i
provozovatelem vétsiny Zelezni¢nich trati v Ceské republice stat, zastoupeny statni organizaci ,Sprava
jelezni¢ni dopravni cesty“(SZDC). Nejvétsim narodnim dopravcem je akciova spole¢nost Ceské dréhy.
Mezi dalSi dopravce patfi spoleénosti Regiolet a LeoExpres. Finance pro rozvoj Zeleznice jsou
dosaZeny zejména z fond( Evropska unie (EU) a také z verejnych rozpoctd prostfednictvim Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI).

V soucasné dobé se Zelezni¢ni doprava v Ceské republice se Fidi zdkonem €. 266/1994 Sb. [5] Podle
zdkona je drahou trasa uréend k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zafizeni potfebnych pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Drdhy jsou rozdéleny:

e 7eleznicni,

e tramvajové,
e trolejbusové,
e lanové.

Zelezni¢ni drahy jsou rozdéleny do kategorii podle vyznamu, Uéelu a technickych podminek
stanovenych provadécim natizenim. Kategorie Zeleznic jsou:

e drdha celostatni slouzi k mezinarodni a celostatni verejné Zelezni¢ni dopravé a je jako takova
oznacena,

e draha regionalni slouzici k vefejné Zzelezni¢ni dopravé a je zausténa do celostatni nebo jiné
regionalni dopravé,

e vlecka, coz je draha samotného provozovatele nebo jiné spolecnosti, kterd slouzi svym vlastnim
potfebdam a je soucasti celostatni, regionalni drahy nebo jiné vlecky

e specialni draha, kterd ma ulohu zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.

Ceskd republika se Ffadi mezi zemé s nejhustsi Zelezni¢ni siti. Jeji primérna hustota je 0,12 km/km?2.

Hustota Zeleznic ve svété [6]

Némecko 0,135 km/km2
Ceska republika 0,122 km/km?2
Svycarsko 0,117 km/km?2

24



01/2016 Business & IT

Belgie 0,116 km/km2
Slovensko 0,075 km/km?2
Thai-wan 0,070 km/km?2
Velka Britanie 0,068 km/km?2
Japonsko 0,060 km/km2
USA 0,020 km/km2

Odborna terminologie tykajici se konstrukce Zeleznicni traté
Konstrukce Zelezni¢ni traté neboli Zelezni¢ni téleso se déli na:

e 7elezniéni svrsek
e Zelezniéni spodek.

Zelezni¢ni svréek mé funkci nosnou a vodici pro fizeni kolejového vozidla. Klasickd konstrukce
7elezni¢niho svréku se sklada z kolejnic, upevriovadel, prazct a kolejového loze. [7, s. 143.] Zelezni¢ni
spodek je jednou ze zakladnich ¢asti konstrukce Zelezni¢ni traté a je tvoren:

o Télesem Zelezni¢niho spodku,

stavbami Zelezni¢niho spodku,

e dopravnimi plochami a komunikacemi,

drobnymi stavbami a zarizenim zelezni¢niho spodku. [8, s. 98]

Klasickou konstrukci Zelezni¢niho svrsku (s kolejnicemi uloZzenymi na pfiénych praZcich ve Stérkovém
lozi) Ize povaZovat kolejovy rost uloZzeny na prazcovém podlozZi, které tvofi vicevrstvy systém (vrstva
Stérku pod prazcem, konstrukcni vrstvy télesa Zelezniéniho spodku a zemni téleso). Znazornuje
obrazek ¢.1

ZELEZNICNI SVRSEK ‘ KOLEJOVY ROST
- kolejnice » - kolejnice
. upeviiovadla l - upeviovadla
. prazce « prazce
- kolejové loze /_‘)k—#—)%—\ -
J, PRAZCOVE PODLOZI
ZELEZNICNI SPODEK ‘
- t€leso Zeleznicniho | pod prazcem
spodku | « konstrukéni vrstva
. stavby zelezni¢niho télesa Zelez. spodku
spodku | - zemni t&leso

Obrazek 1: Konstrukce Zelezniéni trati s klasickym Zelezni¢nim svrikem (zdroj: KREJCIRIKOVA, Hana a Martin
LIDMILA. Zelezni¢ni stavby 1. V Praze: Ceské vysoké uceni technické, 2011, str. 98)
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Obecny postup pri tvorbé rozpoctu

Rozpocty na vystavbu Zeleznic podléhaji podobnym pravidliim jako rozpocty pro pozemni stavby. Je
véak specifické pro Zelezniéni vystavbu, 7e ve vétiiné verejnych zakazek je investorem SZDC. U staveb
financovanych z verejnych prostfedk( je stanoven sbornik, ktery je zavazny pro pripravu seznamu
praci, doddvek a sluzeb pro opravu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury v rdmci zadavani verejnych
zakazek ve smyslu zakona ¢. 137/2006 Sb. (fijen 2016 v platnosti novy zdkon ¢. 134/2016) a jeho
pouziti pfi sestavovani soupisu praci podléhad ustanovenim dle provadéci vyhlasky ¢. 230/2012 Sb.
(nahrazeno vyhlaskou 169/2016 o stanoveni objemu verejnych zakazek na stavebni prace a seznamy
praci, doddvek a sluzeb s vykazem vymér). [9, s. 6.]

Pro sestaveni soupisu stavebnich praci, dodavek a sluZzeb s vykazem vymér se pouziva Sbornik pro
udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury, ktery musi byt nedilnou soucasti zadavaci dokumentace pro
verejné zakdzky, ale také jako zdklad nejen pro sestaveni kontrolniho rozpoctu investora ale i
k ocenéni slepého rozpoctu (vykazu vymér) dodavatelem. Za vypracovdni Sborniku stoji spolec¢nost
URS Praha a.s., kterdA ma ve svém software zahrnutou specidlni databézi pro dopravni stavby. Je
soucasti software KROS 4 (software pro ocerovani a fizeni stavebni vyroby) a neni volné ke stazeni.

Na rozdil, na strankach Statniho fondu dopravni infrastruktury, jsou polozky Sborniku volné
stazitelné. Tyto polozky nesou s sebou pouze jednotkové ceny bez rozboru dle kalkulaéniho vzorce
pouzivaného ve stavebnictvi.

Pouzivani Sborniku pro udrzbu a opravu Zeleznicni infrastruktury se fidi podle pravidel pro pouziti
sborniku, kterd jsou zvefejnéna. [10] Jsou zavazna nejen pro viechny organiza¢ni jednotky SZDC, ale i
pro projektanty, dodavatele a jiné organizace, které pripravuiji, schvaluji a realizuji udrzbu nebo opravy
celostatnich a regiondlnich drah s verejnou dopravou.

Obsahem pravidel pro aplikaci Sborniku jsou zakladni informace o podminkdch pouziti pfi postupu

sestavovani soupisu praci, dodavek a sluzeb v dotéenych odvétvich. Jejich cilem je usnadnit orientaci v
raznych ¢astech Sborniku a definovat pravidla pro hodnoceni jednotlivych polozek.

Podle pravidel je definovana nasledujici terminologie: [11, s. 5]

e Stavbou drdhy je stavba cesty urcend k pohybu draznich vozidel a stavba, ktera rozsituje, dopliuje,
méni nebo zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy ¢i nikoliv.
e Stavbou na drdze jsou vSechny stavby a zafizeni v obvodu drahy, které nejsou stavbou drahy, bez
ohledu na ucel, jemuz slouzi.
e Soucasti drahy jsou:
e Zelezni¢ni spodek,
e 7eleznicni svrsek,
e Zelezni¢ni prejezd,
e stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim drahy,
e sdélovaci zafizeni,

e zabezpecovaci zafizeni,

e elektricka zatizeni,

e pevna zafizeni pro méreni, Udrzbu a opravy drahy a k nim pfislusejici budovy,

e pozemky v obvodu drahy,

e budovy a zafizeni uréené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy.

e Uvedenim do provozuschopného stavu se rozumi provedeni opravy i s pouzitim jinych nez

plvodnich materidld, dild, soucdsti nebo technologii, pokud tim nedojde k technickému
zhodnoceni.
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e Udribou se rozumi soustavna ¢innost, kterou se zpomaluje fyzické opotfebeni a predchazi
porucham a odstranuji se drobné;jsi zavady.

Ve smyslu internich predpis@ spravce Zelezni¢ni infrastruktury (DAP SZDC) plati, Ze:

e Udriba je soustavna ¢&innost, kterou se udrzuji kvalitativni parametry, zpomaluje se fyzické
opotfebeni a odstranuji se jednotlivé zdvady. Zpravidla se jedna o jednotlivé vykony mensiho
rozsahu, které musi byt odstranény v kratkém ¢asovém horizontu.

e QOprava je Cinnost, pti které se odstranuji ucinky ¢aste¢ného fyzického opotiebeni nebo poskozeni
zafizeni za ucelem uvedeni do predchoziho nebo provozuschopného stavu. Zpravidla se jedna o
provedeni planovanych praci na Useku vyzadujici soustfedéni kapacit.

e Soupis praci, dodavek a sluzeb stanovi v pfimé ndvaznosti na prislusShou dokumentaci podrobny
popis vSech stavebnich praci, doddvek ¢i sluzeb nezbytnych k Uplné realizaci predmétu verejné
zakazky, ptipadné i popis dalSich praci, dodavek a sluzeb nezbytnych k plnéni pozadavki
zadavatele.

Sbornik pro Udrzbu a opravu Zeleznic¢ni infrastruktury je klasifikovan dle nasledujicich odvétvi:

Tratové hospodarstvi,

sdélovaci a zabezpecovaci technika,
energetika a elektrotechnika,
telekomunikaéni technika.

Stavebnimi pracemi se zabyva odvétvi tratového hospodarstvi

V kazdém odvétvi jsou obsazeny dvé ¢asti a to:

e Prace a vykony,
o dodavky.

Tyto Casti jsou zatfidény do kapitol a k jednotlivym poloZzkdm jsou pfifazeny kody dle ciselného
tridéni.

Cislovani a obsah polozek

Polozky Sborniku jsou rozpoznany pomoci desetimistného ciselného kédu. Prvni dvé az tfi mista
kédu navazuji na oborovy tfidnik OTSKP-ZS, ktery vydava Ministerstvo dopravy pro vypracovani
zadavaci dokumentace staveb pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich staveb.

V ramci jednotlivych odvétvi Sborniku Cislovani navazuje na existujici ¢lenéni pouzivané v internich
predpisech spravce Zelezni¢ni infrastruktury. Posledni volna CdCisla kédu slouZi k jednoznacné
identifikaci poloZek tak, aby bylo zabranéno duplicitdm v rdmci Sborniku. Ciselny kéd je jednoznaénym
popisem kazdé Cinnosti i dodavky.

Na ndsledujicim obrazku je zobrazena ukazka polozek ve Sborniku.
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Prace TH

olozka opis m.j e
p pop J. K.
5913 Zeleznicni prejezdy a komunikace
5913005 Vycisténi zelezni¢niho prejezdu

od nanosu

5913005010 zlabek m 76,80
5913005020 povrch konstrukce m? 119,00
Poznamky:

1. V cendch jsou zapocteny ndklady na vycisténi a uloZeni vyzisku na terén nebo naloZeni na dopravni prostredek.

5913010 Oprava zavérné zidky
Zelezni¢niho prejezdu
vyrovnani podkladni vrstvy

5913010010 do 5cm m 138,00
5913010020 pfes 5 cm m 134,00
Pozndmky:

1. V cendch jsou zapocteny ndklady na demontdz asfaltobetonove vrstvy, zdavérné zidky a piipadné podkladniho
dilu, opravu podkladniho betonu, montdZ zidky a dilu, doplnéni a zhutnéni asfaltobetonové vrstvy véetné
zajisténi plasticity mezi zidkou a vozovkou.

2.V cendch nejsou obsaZeny ndklady na pfipadné odfiznuti asfaltobetonové vrstvy, demontdz paneld prejezdu
a doddvku materidlu.

Obrazek 2: Ukazka tisténé podoby Sbhorniku (zdroj: SFDI. Sbornik pro tdribu a opravy ZDC, Praha 3/2016.
dostupné z: http://www.sfdi.cz/metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/)

Polozky pro prdce a vykony neobsahuji material, jednd se o materidl rezijni, ktery se zapocitava do
sazby vyrobni reZie. Za reZijni materidl je povazovdn pomocny a spotfebni material pouZivany pfi
opravach a udrzbé. Naklad na tento materidl nelze na kalkulacni jednici presné kalkulovat. Jedna se
vétSinou o materidly jako svafovaci davky, draty, elektrody, technické a topné plyny, pilové listy,
brusné a rozbrusovaci kotouce, vrtaky, frézy, chladici kapaliny, barvy a fedidla, Stétce, vyplfiové smési,
tmelici hmoty, energie, PHM, mazaci, konzervacni a impregnacni prostiedky, voda, Stitky, drobné
propojovaci prvky, pomucky, nastroje a naradi potfebné k provedeni vykonl, ochranné pracovni
pomucky apod. [9, s. 12-13]

PoloZky na doddvky materidlt a vyrobki jsou omezeny na konkrétni dodavku definovanou popisem
a mérnou jednotkou. Jednotkové ceny obsahuji pouze pofizovaci cenu bez DPH a bez slev. V cené
nejsou zahrnuty naklady na dopravu na skladku na stavenisté, jsou soucasti mimostavenistni dopravy,
ktera spada do vedlejsich rozpoctovych nakladd (VRN).

Pouziti polozek

Prostor technologické manipulace

PFi sestavovani rozpocCtu neni nutné myslet na polozky, které berou v Uvahu vnitro stavenistni presun
materidlu. Naklady na manipulaci s materidlem, jakoZ i stroje a zafizeni jsou zahrnuty v cenach
montdazZnich poloZek Naklady jsou zapocitany v rdmci vymezeného prostoru technologické manipulace
okolo mista zabudovani.

Naklady na technologickou manipulaci jsou obsaZzeny v montaznich polozkach nasledovné:
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e do 1 000 m pro praci na kolejovém spodku i svrsku a trakénim vedeni,

e do 600 m pro opravy a instalace vétsich technologickych celkl (napf. stoZary, transformatory, skiiné
apod.),

e pokud se prace provadi nepretrzité po celé délce opravené ¢asti, technologicky manipulaéni rozsah
je povaZovan za celou délku opravovaného Useku,

e pfi udrzbé a opravach bez manipulace s materidlem nebo manipulace s rezijnim materidlem neni
zohlednén zadny prostor pro manipulaci s technologii, nadklady jsou zahrnuty v poloZkach.

V ptipadech, kdy je prepravovand vzdalenost vétSi neZ vzdalenost urcena technologickym
manipulaénim prostorem, jsou zvySené prepravni naklady posuzovany pomoci samostatnych polozek.
Tyto polozky jsou jednou z pfiloh Pravidel pro pouZiti Sborniku (viz obrazek ¢.3). V cenach téchto
polozek jsou zahrnuty naklady na dopravu materidlu ze sklad(, skladek vyrobce nebo dodavatele,
nebo z vlastniho portfolia zdkaznik(l na misto technologické manipulace, véetné slozeni. [12, p. 27]

polozka popis m.,j

mechanizaci o nosnostido 3,5t
elektrosoucdstek, montdzniho materidlu, kameniva, pisku, dlazebnich kostek, suti, atd.

9901000100 do 10 km kus
9901000200 do 20 km kus
9901000300 do 30 km kus
9901000400 do 40 km kus
9901000500 do 60 km kus
9901000600 do 80 km kus
9901000700 do 100 km kus
9901000800 do 150 km kus
9901000900 do 200 km kus
9901001000 do 250 km kus
9901001100 do 300 km kus
9901001200 do 350 km kus
9901009100 priplatek za kazdy dalsi 1 km kus

Doprava

cena
K¢ -

Doprava dodavek zhotovitele, dodavek objednatele nebo vyzisku

108,00
192,00
262,00
338,00
490,00
645,00
798,00
1180,00
1560,00
1950,00
2330,00
1710,00
7,66

Obrazek 3 Ukazka polozek pro ocenéni dopravy dodavek nad ramec prostoru technologické manipulace
(zdroj: SFDI. Pravidla (metodika) pro pouziti Sborniku. Vypracoval URS Praha, a.s. Praha 4/2016, str. 27.
dostupné z: http://www.sfdi.cz/metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/)
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Rozdily v metodice rozpoctovani zelezni¢nich a pozemnich staveb

Tabulka 1 Rozdily v pravidlech rozpoctovani Zelezni¢ni stavby x pozemni stavby (zdroj: Eva Pazderkova,
Kalkulace Zelezni¢nich staveb, FSV DP, CVUT)

ZELEZNICNi STAVBY

POZEMNI STAVBY

1. | INVESTOR

Ve vétsiné pripadll verejny
(SZDC). Vybér dodavatele
podléha zakonu o zadavani
verejnych zakazek a pro
sestaveni soupisu praci je
zavazny Sborniku pro UOZI.

Verejny i nevefejny. U vefejnych staveb je pfi
sestavovani rozpoctu mozny vybér mezi dvéma
cenovymi soustavami spole¢nosti URS Praha,
a.s. a RTS, a.s. (RTS DATA).

2. | CISLOVANI POLOZEK

Desetimistné

Devitimistné

3.| POLOZKY

Rozdélené na Cisté montazni
polozky a dodavky.

Kromé montaznich poloZek a poloZek pro
dodavky existuji také sloucené polozky
obsahujici montaz i zabudovavany material.

4. | DOPRAVA DODAVEK

V montaznich polozkach je
zapocitana pouze do 50 km a
do 0,3 t hmotnosti
prepravovaného materialu.
Doprava nad ramec tohoto
rozsahu je ocenovana
samostatnymi polozkami.

Soucasti dodavky materialu.

5. | VNITROSTAVENISTNI
PRESUN MATERIALU

Soucdsti montaznich polozek.

Ocenovany samostatnou polozkou.

6. | KALKULACNI ROZPADY

Kalkulaéni rozpady nejsou u
Sborniku pro UOZI vefejné.

Kalkulaéni rozpady jsou u obou Cenovych
soustav pfistupné.

7.| DOPRAVA

Samostatnymi polozkami je
ocenovana doprava dodavek,
vyzisku, suti, vybouranych
hmot, osob a drobné
mechanizace.

Urcitym procentem zapocitano jiz v polozkach,
nebo Ize individualné kalkulovat.

8. | NALOZENI

Samostatnymi polozkami je
ocenovano i naloZeni sypanin,
kusového materidlu, suti a
vybouranych hmot.

Samostatnymi polozkami, nebo jiz zahrnuto
v poloZzkach prevaziné v oddile zemni prace.
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UKAZKA ZPRACOVANE NAKLADOVE KALKULACE VYBRANE MONTAZNi NOSNE
POLOZKY

Priklad polozky vychazi ze zpracovaného rozboru pfimych nakladl montaznich nosnych polozZek,
které byly vybrany z polozkového rozpoctu jedné fiktivni stavby.

5905105030 - Doplnéni KL kamenivem souvisle strojné v koleji [m3]

Poznamka k poloZce dle Sborniku pro udrZbu a opravy Zeleznicni infrastruktury:

o v jednotkové cené jsou zapocitany ndklady na doplnéni kameniva vyjimecné ru¢né vidlemi, nebo
souvisle strojné z vysypnych vozl pfipadné nakladacem.
e V jednotkové cené nejsou zahrnuty naklady na dodavku kameniva.

Popis ¢innosti

PFi cCisténi kolejového loZe dojde pfiblizné k 30% ubytku. Doplnéni kameniva se provadi
rozprostienim po kolejovém lozi a ndslednym podbitim pod prazce. Podbiti se provadi soucasné
s Upravou geometrické polohy koleje.

Navrh éinnosti

Doplnéni kameniva Ize provést dvéma zpUsoby:

e K rozprostfeni se pouzije ¢tyFnapravovy vysypny viz (oznaéeni fady ,Faccs 10, 11), ktery vyprazdni
kamenivo po obou stranach a uvnitf koleje a ndsledné se kamenivo rozprostre pomoci pluhu.
e Nebo Ize vyuZit samovysypny vagon véetné uloZeni a rozprostreni (oznaceni ,,Faccpp”).

NavrZzeny zpUsob uloZeni a rozprostieni kameniva pomoci samovysypného vagonu je rychlejsi, ale
prondjem stroje, ktery je k tomu zapotrebi, je drazsi neZ pronajem vozl a pluhu potfebného k prvé
navrzené cinnosti. Z tohoto dlvodu je v nakladové kalkulaci pocitdno s prvni navrZzenou variantou,
tzn. vysypny viiz a pluh.

Nakladova kalkulace polozky

Vychazi z fiktivni stavby — Usek dlouhy 1,414 km — nutno rozprostfit 1 696 m3 kameniva, spotfeba
vychdzina1696,8 m3/1414m=1,2 m3/m.

e Mérnou jednotkou jsou m3.
Vykony, které jsou udavany v bm budou pfepoditdny na m3 Pro pfepocet je pouZita skuteénd spotieba
kameniva na bm.

e Mechanizace k provedeni ¢innosti:
Vysypny viz typ ,Faccs” véetné lokomotivy a pluh.
e Doprava kameniva na stavbu:
¢ nakladnimi automobily a naloZeni pomoci bagrii na vysypné vozy,
e dopraveno ptfimo z kamenolomu po kolejich.
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Vv

kameniva na vysypné vozy a do pronajmu strojl zapocitat i ndklad na dopravu voz( na stavenisté a
zpét. V druhé varianté se vozy ,dopravi“ na stavenisté uz pfi prepravé kameniva. Zpusob, jakym by
bylo kamenivo na stavbu dodano, je variabilni podle moznosti na stavbé (cas, vzddlenost nejblizsiho
kamenolomu, mozZnost prondjmu voz( apod.). V kalkulaci je uvaZovdno s prvni variantou variantou.

Vypocet — individualni kalkulace polozky

e Celkem je potfeba rozprostfit 1 696 m* kameniva. Pfepravni objem vozu Faccs je 38 m3, tedy 45
vysypnych voz(.

o Jedna lokomotiva zvladne utdhnout pouze 10 voz(, pfedpoklada se pronajmout 5 lokomotiv.

e Pét lokomotiv a 45 vagonl nebude na stavbé najednou. Na rozprostieni kameniva se v jeden cas
bude podilet pouze jedna lokomotiva se soupravou voz{. Ostatni jsou na cesté nebo pfi nakladce
v kamenolomu.

e Jedna souprava o 10 vysypnych vagénech bude rozprostirat 1 696 m3/5 lokomotiv = 339 m3
kameniva. Na 1 mb bude doplnéno 1,2 m3 kameniva. To znamend, jedna souprava rozprostie
kamenivo v délce 339 m3/1,2 m3/m =283 bm.

e Rozprostfeni kameniva na 100 bm koleje trva pfiblizné 5 minut, to je 5 min/100 m = 0,05 min/m.
Navic je pred kazdym rozprostfenim nutna priprava voz(, kterd zabere 15 minut.

e Rozprostfeni kameniva soupravou bude trvat = 15 min + 283 m*0,05 min/m = 29 min.

e Stanovena Nh/MJ = (29 min/339 m3)/60 = 0,0014 Nh/m3.

e Na rozprostreni se v jeden cas podili 9 - 10 vysypnych vagdnl — dale uvaZujeme 9.

o Cas potiebny k vykonu na MJ = 0,0014*9 vagéna = 0,01288 Nh/m3.

e Vindividualni kalkulaci je uvaZovano s vykonem pluhu 300 m/h. Vykon pluhu je pro rliznd mnozstvi
dopliiovaného kameniva pfiblizné stejny. Jednd se o individualni kalkulaci fiktivni stavby, kde je
pocitano s pluhem, ktery na 1 bm koleje upravi 1,2 m3 doplnéného kameniva. Doba Upravy profilu
KL pluhem na MJ = 1/(300 m/h*1,2 m3) = 0,00278 Nh/m3.

e Pronajem pluhu neni pocitdn na cely den, ponévadz pluh neni po celou dobu vytizen. Naklad je
nutné zahrnout do sazby za jednu Sh - 60 000 K¢/4,71 h = 12 738,85 KE/Sh.

e Za pluhem jde ceta 6 pracovnikli, ktefi pomoci rucniho naradi provadi ocisténi kolejnic,
upeviovadel a prazcl od jemnych ¢asti a kamenud. Béhem jedné pracovni smény, tedy 12 hodin, se
zvlddne takto odistit 1 km koleje. Doba ¢isténi 1 m koleje =12 h/1 000 m =0,01200 Nh/m.

e Doba ¢isténi na MJ =0,012/1,2 m3 = 0,01000 Nh/m3.

e Spotreba lidské prace pfi ocisténi na MJ = 0,01*6 pracovnik( = 0,06000 Nh/ m3.
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Na zakladé zpracovaného rozboru pomoci individudini kalkulace je zjisténo, ze ndklad na prdce
provddéné v této poloZce je zdvisly vice na délce useku neZ na mnoZstvi doplriovaného kameniva.
Vzhledem ktomu, Ze na bm byvaji dopliovdny u jednotlivych staveb rozdilné objemy kameniva,
nemZe byt JC této polozky objektivni pro ocenéni riiznych staveb.

CP | 5905105030 Doplnéni KL kamenivem souvisle strojné v koleji MJ m3
M Mzdové naklady 15,60
SUB  Pronajem stroju 4181
PN Piimé naklady 57,4]J
P.C. [Nazev polozky MJ Mnozstvi| JC | Celkem
1 Délnik Nh 0,06000 260,00 15,60 |6 pracovnikd provadejicich docisténi
Mzdy 15,60
2 Vysypné vozy Faccs Sh 0,01280 187,50 2,40 [sazba za Sh je za jeden viiz
3 Lokomotiva Sh 0,00140 2 800,00 4,01 |sazbaza Sh je za jednu lokomotivu
4 Pluh KP 900 Sh 0,0027812738,85 35,39 |[sazba zohledije denni prondjem
Pronijem stroji 41,81

Obrazek 4: Rozbor kalkulace - Doplnéni KL kamenivem souvisle strojné v koleji (zdroj: Eva Pazderkova,
Kalkulace Zelezni¢nich staveb, DP, FSV €VUT)

Zpracovanym rozborem individudlni kalkulace nosné montdzni polozky je zjisténa nesprdvné zvolena
mérna jednotka.

Zaveér

Cilem tohoto clanku bylo obeznamit ctenare sterminologii Zelezni¢nich staveb, metodikou
rozpoctovani podle pravidel Shorniku pro udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury a nalézt jeji rozdily
v postupu rozpoctovani u pozemnich staveb.

Dale poukdzat na zikladé zpracované analyzy ndkladové kalkulace nosnych montaznich poloZek
nepresnosti tykajici se predevsim:

e nespravneé zvolené mérné jednotky,
e chybna volba poloZek pro jednotlivé technologie praci
e nezohlednéna rozdilnost naklad( pro mala mnozstvi specifikovaného materialu.

Z tohoto didvodu by mély byt ceny ve Sborniku brany pouze orientacné a konecny zakaznik by si mél
ceny kalkulovat individualné na zakladé skutecné provedenych praci.
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